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FORORD

Vanvidsbilisme skal bekaempes i Odense, for det er tankelgst og kynisk at kere bil uden
hensyn for sine medmenneskers ve og vel. Heldigvis er det de ferreste, som kan finde pa at
opfere sig sidan, men desvarre udger de fa en alvorlig risiko for os alle — barn og voksne — i
trafikken.

Bare én vanvidsbilist skaber utryghed, og det er helt urimeligt, at almindelige borgere skal
vaere bekymrede for deres eget og de neermestes helbred, fordi hensynslgse og tabelige
bilister bruger Odenses veje og fortov som racerbane. Det méa og skal vi have forhindret, og vi
skal gribe ind sa hurtigt som muligt. Det skal denne handleplan vare grundlaget for.

Vi ma imidlertid indse, at der ikke er nogle lette lasninger pa vores udfordring med
vanvidsbilisme. Det kan forega alle steder i byen — og pa alle tidspunkter. Derfor mé vi forst
og fremmest saette ind, hvor vi ved, at der er udfordringer i dag, og sa ma vi ga videre derfra.

Men vi kan allerede gare en del i Odense, og det skal vi prioritere. Her er det afgerende, at vi
har et teet samarbejde med politiet, for ingen af parterne kan lgse opgaven effektivt alene.

Med denne handleplan far vi en veerktajskasse fyldt med tiltag og handtag, som vi kan dreje
pa for at bekeempe vanvidsbilismen. Om vi kan udrydde den fuldstendigt, er nok tvivlsomt,
men vi vil gare, hvad vi kan.

Chikaner, vejbump, indsneavringer — vi har mange muligheder pé bordet, og jeg er
overbevist om, at vi sammen, kommune, borgere og politi, kan fa gjort livet vanskeligere for
vanvidsbilisterne og deres uacceptable opfaorsel.

Det kan nok ikke forhindres, at flere af foranstaltningerne ogsa vil pavirke byens gvrige
bilister. Hvis vi laver bump og andre forhindringer, rammer det alle, som korer pa vejen. Men
jeg er overbevist om, at der er stor opbakning blandt Odenses borgere til at gore en indsats
for at begraense vanvidsbilismen.

L

L::.ﬂw‘Z} ;.rf eneté

Christoffer Lilleholt
By- og Kulturradmand
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Indledning

P4 udvalgsmedet den 24. november 2020 besluttede By- og Kulturudvalget, at By- og
Kulturforvaltningen skulle udarbejde en konkret handlingsplan mod vanvidskersel,
hvor en raekke straekninger blev udpeget, sammen med konkrete forslag til
foranstaltninger, der kan mindske den hgje hastighed, der ses pa flere straekninger i
kommunen.

Forvaltningen har allerede et godt og teet samarbejde med Fyns Politi, og dette gode
samarbejde er blevet aktiveret i udarbejdelsen af handleplanen. Forvaltningen og
Fyns Politi arbejder allerede ssammen omkring fysiske anlaeg pA kommunens veje,
og hvordan man bedst muligt loser de trafikale problemstillinger, der dukker op i
Odense.

Nar forvaltningen generelt arbejder med hastighedsdeempende tiltag, kigges der pa
trafikteellinger og uheldsdata. Fastlagte vaerdier i teellingerne er med til at bestemme,
hvorvidt der arbejdes videre med et evt. hastighedsdeempende tiltag.

Nar forvaltningen arbejder med hgje hastigheder og vanvidskersel er man nadt

til at se anderledes pa det, da det ofte er de fa, der skaber utrygheden. Selvom der

er en uacceptabel hgj andel af bilister med hgj hastighed, sa er det ikke sikkert, at
straeekningen ville na de veerdier, der normalt kraeves, da den gennemsnitlige hastighed
ikke ngdvendigyvis er hgj.

Handleplanens udpegede strakninger er blevet udvalgt pa baggrund af en
kortleegning, der er baseret pa disse datakilder:

@® Odense Kommunes trafiktzellinger

@ Fyns Politis hastighedsmalinger

@ Generel viden om den trafikale adfzrd i byen

@ Borgerhenvendelser

Kortlaegningen har vist 31 strekninger, hvor der bogr gores en indsats mod
vanvidskersel.

Alle straekninger har et afsnit i planen, hvor det konkrete tiltag vil vaere
beskrevet, samt et anlagsoverslag. Nogle steder vil tiltaget vaere politikontrol,
andre steder vil det veere fysiske @ndringer af vejen. Bagerst i planen er der en
oversigt over prisoverslagene med et samlet budget for alle tiltag.

Listen over aktuelle straekninger i denne plan er ikke endegyldig. Som naevnt
tidligere, sa er problemet med vanvidskersel ikke noget, der bare lige lgses.
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DEFINITION AF VANVIDSKORSEL 0G
KRITERIER | UDVALGELSEN

Vanvidskersel defineres af Nationalt Feerdselscenter som kegrsel med mindst 100 km/t,
som samtidig er en 100 % overskridelse af hastighedsbegraensningen, eller minimum
200 km/t uanset hastighedsbegraensningen. Ligeledes defineres serlig hensynslas
karsel og karsel med en promille over 2,0 ogsa som vanvidskersel.

Denne definition folger Odense Kommune ogsa, men i kortleegningen af straekninger,
der indgar i denne handlingsplan, er ogsa medtaget straekninger, hvor der er korsel
med hgj hastighed, men dog stadig under, hvad der defineres som vanvidskersel.

Forvaltningens tellinger sortere data efter bestemte intervaller og det hgjeste interval
er 80-180 km. Derfor er kortleegningen baseret pa andelen af bilister, der karer mere
end 80 km/t. Straekningerne er ofte 50 km/t zoner eller mindre.

Ved at inkludere streekninger med hgj hastighed, kan der béde forebygges problemer
med decideret vanvidskersel, men ligeledes behgver det ikke vare egentlig
vanvidskersel for, at det opleves af borgerne som vanvidskersel og giver stor utryghed,
hvor det foregar.

KRITERIER FOR UDPEGNINGEN

Ud fra kortleegningen udpeges der en raekke streekninger, hvor der er problemer med
enten vanvidskersel eller kersel med hgj hastighed.

Kortleegningen er baseret pA kommunens egne tellinger, Fyns Politis malinger
og kontrol, vurdering af beveegelsesmonstre og trafikantadferd, samt
borgerhenvendelser.

De udpegede straekninger er primert udpeget pa grund af hgje hastigheder, men ogsa
pa grund af deres geografiske placering og indretning, som fx at de ligger i umiddelbar
forleengelse af straekninger, hvor der keres meget sterkt.

Alle udpegede straekninger er blevet kategoriseret i tre forskellige kategorier efter,
hvilken type af vej det er og hvad der kendetegner den.
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DER ARBEJDES MED
TRE KATEGORIER

ey

TRAFIKVEJE TRAFIK
Odenses storste indfaldsveje, B 0 I.I G ER

Veje, hvor der primaert er

der har som primeert formal at boliger og som ikke skal

bringe trafikken ind og ud af Veje med en del trafik, men bringe trafik rundt i byen, men

byen, samt ringveje. som ogsa har boliger langs héndtere den lokale trafik.
vejen.

DISSE KATEGORIER AFSPEJLER VALG AF LOSNING

PRIMART
VEJLUKNINGER 0G/
ELLER 30 KM/T ZONE
0G BUMP

PRIMART 40 KM/T
POLITIKONTROL ZONE 0G BUMP
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FYNS POLITIS INDSATSER MOD
VANVIDSKORSEL 0G H@J HASTIGHED

Fyns Politi har skaerpet fokus pa vanvidsbilisme. I 2020 var der ifolge Vejdirektoratet
flere dadsulykker i trafikken i Fyns Politikreds sammenlignet med 2019, og i flere

af disse dadsulykker var vanvidskersel eller kersel med meget hgj hastighed en
medvirkende arsag.

Farlig korsel og herunder vanvidskersel er et fokusomrade i Kredsradets
samarbejdsplan 2021, hvor de fynske kommuner gnsker at bremse denne udvikling
i hele politikredsen. Derfor har Fyns Politi i samarbejde med Odense Kommune,
foretaget en analytisk udpegning af veje, hvor der kares alt for staerkt, med
udgangspunkt i MASTRA data fra kommunale trafiktaellinger.

Det giver Fyns Politi mulighed for at ivaerksaette en analysebaseret og malrettet
politiindsats imod vanvidskerslen. I Odense er der ekstra fokus pa vanvidskersel,
fordi det er et omrade, der over nogle méneder har varet serlige udfordringer med.
Fyns Politi er ikke kun til stede i Odense, men foretager hastighedsmalinger i hele
politikredsen.

Fyns Politi
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STRAKNINGER DER
LOSES UDEN FOR
HANDLINGSPLANEN

Skibhusvej S

Mellem Dackerslundsvej og Buchwaldsgade; &
Projektet undersgger muligheder og @sterbro
konsekvenser ved at &ndre Skibhusvej syd, Vol -AQNye cykelstier o g kry dsni ngsh eII .

sa straekningen i storre grad fungerer som
en handelsgade Y, ( ® ’( \ v

: y\ - .

- < \{ ‘g \Vollsmose Alle
sJ . A Indsnaevres fra fire til to spor
A\ ;~

STRAKNINGER MED |
PERIODEVIS
POLITIKONTROL

I

q Nerregade
Der anlegges bump ved to fodgaengergange | o

L 1

Gagadenettet

Del af projektet om tryghedsskabende
tiltag i bymidten

Havnegade N
Svendborgvej (ml. Hajby og Arslev)
Otterupvej

r i Energivej

5 ; -— -'.r';-fr_ﬂ'_

Odins Bro
Kertemindevej
Bredere cykelstier og anden prioritering N = Naesbyvej (ml Bogensevej og Odins Bro)
| signalet ved Stenlwsevej , “ - Rugérdsvej (ml Velvesvej og Tarupvej)
\ : Niels Bohrs Alle
> ’ N — : : - il ) Havnegade S
- | Faborgvej
Middelfartvej
Orbakvej
(ster Ringvej
Elmelundsvej (syd for Provstehgjen)
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. Kallerupvej /1 616,000,

e]

Kallerupvej er en strekning, der bade er
U D P E G E D E ' bred og med godt udsyn og indbyder derfor
' til hgj hastighed. Ligeledes er straekningen

en del af skolevejen til de to nerliggende

folkeskoler.
d R A . 4 Der er i dag to mindre rundkersler

pé straekningen, som ikke har den
onskede effekt. Borgerhenvendelser

1 Q ! 7 - : 1 . viser, at borgerne oplever dem som
. . : ; - ' - uhensigtsmaessige.
3 Tellinger viser, at der kores for steerkt pa

- A streekningen.1,67% af bilisterne keorer mere
V i ] end 80 km/t og der kerer i gennemsnit 1.951

[ bilister pr degn
/
/ ¥
mt o ' Nermere undersggelser skal vise om det er
> -y lgsning 1 eller lgsning 2

Munkemaen y Losning 1: Losning 2:

)‘ * Lukkes for trafik mod Munkerisvej 30 km/t zone med bump pé hele
Skibhusvej N§ () Sandhusvej strakningen

Finlandead e . * Gronne bede ifm bump
inlandgade [}

Kochsgade -

/
O i Svendsa:g.ervej
Kanalvej @ & il

) Solsikkevej-Mollelokkevej

T =] % oo 7 Kochsgade
O ),\ O O _ f Trafikvej med boliger

O NthrgVEJ Kochsgade fungerer som trafikvej. P4 den
O \;\ 4 inderste del er der tidligere blevet etableret
ROGSSkOVSVBj t\i O L ! bump og krydsningsheller for at sikre

“. skolevejen for elever pa Risingskolen.

Herluf Trolles VE] | 5 I analysen af data fra de faste tellestationer

y N i byen viser det sig, at der pa den yderste del

< af Kochsgade er 0,5% af bilisterne, der korer
/

Dragebhakken

mere end 80 km/t. Der korer 5406 koretajer

Kallerupvej Kabkesvej i dognet pa denne strakning.

w~ Redegardsvej

3 Sankt Klemens Vej f Fra rundkerslen ved Risingsvej til Ejbygade
40 km/t zone med pudebump

* Supplerende deleheller, nar vejens
bredde kraver det

Fra rundkarslen ved Risingsvej og ind til
Magevej

40 km/t zone med pudebump
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112.Roesskovsvej % 365,000 i15.Kanalvej /330,000,

Trafikvej med boliger Boligve]

Kanalvej har i dag en eksisterende 30 km/t
zone med bump. Teallinger viser en andel
af bilister, der karer mere end 80 km/t,

pé 0,20%. Dette kan vere udtryk for, at
bumpene ikke er skarpe nok. Der kegrer 966
koretgjer pa Kanalvej i dognet.

Roesskovsvej er en trafikfordelingsveje med
boliger direkte ud til vejen.

P& den del, der ligger ost for Klgvermosevej,
viser tellinger, at der er en andel, der karer
mere end 80 km/t, pd 0,24%. Der korer
5.650 koretgjer pr dogn.

Der skal etableres fglgende: Der skal etableres falgende:

 Eksisterende pudebump &ndres til
cirkelpump pé hele straekningen

40 km/t zone med pudebump og
krydsningsheller

14 Svendsagervej /180,000, f16.Sandhusve;

Trafikvej med boliger Boligve]

Sandhusvej er en lang lige vej, der tidligere
har veret en trafikvej, men er blevet
nedklassificeret til en boligvej. Der er anlagt
hastighedsdeempende foranstaltninger, men
lesningen benyttes ikke efter hensigten og
far derfor ikke den gnskede effekt.

P& Svendsagervej er der tidligere blevet
etableret hastighedsdeempende tiltag i

den sydlige ende pa grund af for hgje
hastigheder. Dog viser tellinger, at der
stadig keres for hurtigt i den nordlige ende
af streekningen.

Borgerhenvendelser gar pa, at der opleves
hgj hastighed og slalomkersel. Fagligt
bliver det vurderet, at losningen skaber
uhensigtsmeassigt trafikantadferd.
Ligeledes viser teellinger, at der er 0,15% af
bilisterne, der kgrer mere end 80 km/t. Der
korer 3.328 koretgjer i dognet.

Der er 0,23% af bilisterne, der korer mere
end 80 km/t. Der karer 2.794 bilister pr
dogn.

Dette tiltag fokuserer pa straeekningen fra
Skibhusvej til svinget ved nr 72.

Der skal etableres folgende:

40 km/t zone fra syd for
Fridasholmvej og op til Kertemindevej

med bump (Modificeret cirkelbump) Der skal etableres folgende:

30 km/t zone med bump

* Krydsningshelle ved spejderhytten,
Sandhusvej 72

© Eksisterende tiltag fjernes
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11 Dstergade /345,000,

Trafikvej med boliger

Ostergade er fortseattelsen af @sterbro, hvor
der etableres cykelstier pa grund af hgj
hastighed via Handlingsplan for mobilitet
og byrum.

Da der er hgj hastighed pa @sterbro, er
det neerliggende at tro, at hastigheden
ogsé er hgj pa Ostergade, der er den sidste
del af streekningen ind mod centrum. Ved
at etablere hastighedsdeempende tiltag

pa Ostergade forebygges, at det bliver en
straekning, der er oplagt til kersel med hgj
hastighed og vanvidskersel.

Der skal etableres fglgende:

40 km/t-zone med bump

* Deleheller etableres, hvor vejbreden
kreever det

119 Skibhusvej N /650,000,

Trafikvej med boliger

Den nordlige del af Skibhusvej er ikke en
del af projektet omkring hvilken funktion
Skibhusvej skal have i fremtiden. Skibhusvej
N er skolevej for bgrn, der bor yderst i
skoledistriktet. Ligeledes henvender borgere
sig til forvaltningen, da de foler det sveert at
krydse vejen og om hgje hastigheder.

Skibhusvej har en lokal 30 km/t zone med
bump lige omkring Sct. Hans skole.

For at skabe et ssmmenhangende omrade

og faerre skift i hastighederne anbefales at

den nordlige del hastighedsdaempes fra Sct
Hans Skole til Skibhusengen.

Cykelstier pa denne streekning ligger ogsé
i #44 1 Handlingsplan for Mobilitet og
Byrum.

Der skal etableres falgende:
40 km/t zone med bump

* Deleheller, hvor vejens bredde kraver
det

* Eksisterende krydsningsheller bevares
og der etableres bump ved dem, hvor
det er muligt

f14.30lsikkevej og Mallelokkevej = s3s5.000.

Boligvej

Solsikkevej og Mgllelakkevej omkranser,
sammen med Risingvej, boligomradet
Solbakken, som er pé ghettolisten.

De tre boligforeninger, der har

boliger i omrédet, har faet midler fra
Landsbyggefonden til at &bne omrédet mere
op og oge trygheden blandt beboerne. Der er
blandt andet planer om at e&ndre vejforlgb
og forbedre byrum.

Borgerhenvendelse fra bade Solsikkevej og
Mollelgkkevej fortaller, at borgerne oplever
hgje hastigheder og tiltagene vil blive set

i en sammenhaeng med boligforeningens
tiltag i omrédet.

Der skal etableres fglgende:

30 km/t zone med bump
" Gronne bede ifm bump
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110 Nyborgve;

Trafikvej med boliger

Nyborgvej er en af de storre trafikveje, som
skal transportere en del trafik ind og ud

af byen. Pa streekningen mellem Ejbygade
og Cikorievej er der en del boliger og
indkebsmuligheder pé hver deres side af
vejen.

Borgere henvender sig, da de oplever,

at det er sveert at krydse Nyborgvej.
Tellinger viser, at 0,24% korer mere end
80 km/t pé denne strakning. Dette svarer
til 563 koretgjer pa en maned. Politiets
hastighedsmalinger har mélt hastigheder p&
op til 120 km/t.

Der skal etableres falgende:
40 km/t zone med bump
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1111 Redegardsve; /640,000,

Trafikvej med boliger

Rodegérdsvej er en trafikfordelingsvej

og heraf skal den bere en stor del af
trafikken, bade bilister, men ogsa de mange
blede trafikanter. Redegardsvej er en af

de strakninger i kommunen, hvor der er
flest cyklister og ligeledes krydser vejen
Munkedammen, der er en af byens grenne
stier.

Specielt pé strekningen mellem Munkerisvej
og Ejerslykkeskolen har Fyns Politi malt flere
vanvidsbilister. Det er ogsa pa denne del af
strekningen, at Ejerslykkeskolen har deres
skolepatrulje staende.

Der laves tiltag pa strakningen fra
Munkerisvej til Rewentlowsvej.

Der skal etableres falgende:

40 km/t med pudebump p4 hele
streekningen

* Heavet flade omkring krydsningen ved
Munkedammen

 Parkeringsbaner p dele af
streekningen

113 Dragebakken /530,000

Boligvej

Dragebakken er kategoriseret som en
boligvej, men uden boliger direkte ud til
vejen. Tellinger viser, at der er en andel
af bilister p4 0,5%, der korer mere end 80
km/t og at der korer 1.125 bilister pr degn.

Der er to stikrydsninger, som er oplagte
for skolebgrnene at bruge, nar de skal til
Sanderumskolen p&d Méagebakken

Der skal etableres fglgende:

30 km/t zone med bump lokalt
omkring de to stikrydsninger

" Beplantede bede ved bump

17 Herluf Trolles vej " 416,000,

Boligvej

Herluf Trolles vej er fordelingsvej til bade

et industriomrade og flere boligomrader
langs Herluf Trolles vej og skal derfor

fore en del trafik ind i omrédet, politiets
malinger viser, at der en del der korer for
hurtigt. Ud af 505 mélte koretgjer, er der
124 keretgjer, der overskred farthastigheden
og den hgjest malte hastighed er 91 km/t.
Gennemsnitshastigheden er 45 km/t.

Vejen er udformet som en bred vej med
godt udsyn, som kan indbyde til hgjere
hastigheder end det tilladte.

Herluf Trolles vej er en lang strakning.
Her fokuseres pé straekningen mellem Ivar
Huitfelds vej og Abrinken

Der skal etableres fglgende:

30 km/t zone med pudebump og
deleheller
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14 Finlandsgade /490,000,

Boligve]

Finlandsgade er en straekning, hvor
forvaltningen modtager en del henvendelser
om, at borgere oplever hgje hastighed og
uhensigtsmaessig adferd.

Der er dog nogle forhold pa Finlandsgade,
som adskiller sig fra gvrige straekninger i
handleplanen.

« Finlandsgade er en vandkorridor, der skal
lede vand ved voldsom nedbgr fra centrum
og ned i havnebassinet

« Finlandsgade er belagt med beton, og det
skal overvejes, hvilket materiale, der bruges
ved de hastighedsdaempende tiltag, og
hvordan de heftes pé underlaget.

« En del af Finlandsgade privatejet

Pa grund af ovenstéende forhold kan forvaltningen ikke anbefale et~ Forvaltningen overvejer falgende:

konkret tiltag, da der er flere omrader, der skal underseges til bunds, " Pukkelbump — sma runde bump, der etableres i klynger

for der kan tages en beslutning om en Igsning
* Bump stgbt i beton, s Finlandsgade fortsat fremstar

ensartet i materialevalg
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115 Skt Klemens vej " 419,000, 1111 Kabkesvej /540,000

Boligvej Boligve]

Kobkesvej er en af flere adgangsveje

ind i boligomradet mellem Ejbygade

og Radegardsvej. Der kommer lgbende
borgerhenvendelser omkring hgj hastighed
og gennemkorende trafik.

Skt Klemens vej er en fordelingsvej ind i

et boligomrade. Skt Klemensvej er blandt
andet skolevej for flere elever og adgangen
til tunnelen under Stenlgsevej. Vejen er
bred og med godt udsyn, som indbyder til
hgj fart og med forbindelse til Stenlgsevej i

begge ender Kobkesvej er en bred boligvej med godt

udsyn, hvilket kan give anledning til hgje
Her fokuseres pa straekningen mellem hastigheder.
Sendervangen og Vossevangen, samt lokalt

ved Osterdalen. Kobkesvej er i dag hastighedsdaempet til

45km/t.

Der skal etableres fglgende:

Der skal etableres falgende:
* Eksisterende bump fiernes

40 km/t zone med bump

30 km/t zone med pudebump

16 Munkemaen 5 350,000, 118 Tofteve;

Boligvej Boligvej

Toftevej er en boligvej mellem Nyborgvej og
Ejbygade. Strakningen er bred og med godt
udsyn, hvilket kan give anledning til hgje
hastigheder.

Munkemaen er fordelingsvej til flere
boligomréader pa begge sider. Munkemaen
er en straekning, der bade er bred og med
godt udsyn, sd der kan keres hurtigere end
det tilladte. Skoleelever fra den gstlige side

Deb h delser, der ki
krydser Munkemaen for at komme til skole. © DOTETEnvEnCe Ser, Cer kommer

om Toftevej, er ogsd primert om for hgj
hastighed.

Der skal etableres folgende:

30 km/t zone med bump

Der skal etableres falgende:
40 km/t zone med bump
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Dkonomioversigt

STRAKNING PRISOVERSLAG
Kallerupvej 1.616.000
Kochgade 1.440.000

Roesskovsvej 365.000

Svendsagervej 180.000
Kanalvej 330.000
Sandhusvej 120.000
Dstergade 345.000
Solsikkevej/Mollelokkevej 835.000
Skibhusvej N 650.000
Nyborgvej 604.000
Rodegérdsvej 640.000
Herluf Trolles vej 416.000
Dragebakken 530.000
Finlandsgade 490.000
Skt Klemens vej 419.000
Munkemaen 350.000
Kabkesvej 540.000
Toftevej 530.000
NI 11.000.000







