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GRON MOBILITET, DER FUNGERER | HYVERDAGEN

Mobiliteten er Odenses livsnerve. Voksne og bgrn pa vej til arbejde, i skole, til fritidsaktiviteter, pa indkab
og til koncert. Varer, der bliver transporteret fra A til B. Det sker pa cykel, til fods, med letbane og bus, i bil
og lastbil. Odense er en storby i udvikling, og det skal byen forsat veere.

Derfor star vi fast pd, at Odense skal udvikle sig og at vi samtidig skal reducere CO2-udledningen fra
transporten. Aftalen er baseret pa en indbyrdes afhaengig, dobbelt malsaetning. Hvor vi bade skaber en
sammenhaengende og levende by med en blomstrende bymidte — hvor der i 2030 bor og feerdes 25% flere
i bymidten. Og hvor vi samtidig reducerer CO2-udledningen fra transporten med 46%, hvilket forventeligt
svarer til 100.000 tons.

Vi vil skabe en klimaneutral by senest i 2030, og vi vil gare det pd en made, hvor byen blomstrer og uden
at det ungdigt generer odenseanernes hverdag. Nogle af elementerne i den oprindelige aftale havde for
store og negative konsekvenser for den enkelte odenseaner — uden at vi flytter tilstreekkeligt CO2. Seerligt
den generelle hastighedsnedseettelse har vist sig som en for dyr og indgribende tilgang og uden de ngd-
vendige effekter. Derfor laver vi med denne aftale nogle justeringer i den oprindelige plan.

Vi vil indrette byen mere levevenligt, hvor der stadig er plads til bilerne, men hvor vi reducerer den gen-
nemkgrende og cirkulerende trafik. Det skal ske gennem fredeliggarelse af byomrader via mobilitetszoner.
Vi vil prave forskellige greb af frem mod 2027, s& vi er sikre pa, hvordan det virker. Senest i 2027 vil
erfaringerne blive opsamlet og sammensat til den konkrete Odense-Model, der skal implementeres frem
mod 2030, sa den dobbelte malszetning indfries.

Vejen mod klimaneutralitet bestar af flere elementer og vi har lagt en ambitigs plan, hvor klimavenlig energi
og CO2-fangst skal bidrage med ca. 70% af den samlede malsaetning. Hvis de teknologiske, juridiske og
gkonomiske muligheder opstar i fremtiden, er parterne bag denne aftale villige til at gare endnu mere. CO2-
fangst vil nemlig bade pavirke Odense og resten af Danmark, da CO2 ikke anerkender kommunegraenser.
Men det kreever, at der findes fagligt underbyggede veje til yderligere fangst, der ikke efterlader odensea-
nerne med keempestore stigninger i eksempelvis varmeregningen. Det vil vi ikke acceptere.

Det betyder, at vi i denne aftale har foretaget nogle justeringer af den oprindelige plan.

Hvad vi gagr mere Hvad vi ggr mindre

Vi vil skabe mere levevenlige byomrader, der Vi gnsker ikke generelle hastighedsnedseettelser.
bade fungerer i hverdagen, som er sikre og hvor Det er ikke en klog méade at indrette byen pa ge-
vi bidrager til mere baeredygtig mobilitet. Mobili- nerelt. Vi vil gerne arbejde med hastighedsned-
tetszoner er skal vaere med til at give byen tilbage seaettelser, hvor det giver mening, og hvor det sam-
til odenseanerne og reducere den gennemkg- tidig bidrager til andre mal som fx stgjreduktion,

rende trafik. Det er godt for livet i byen, for trafik-  trafiksikkerhed eller til at skabe bedre byomrader.
sikkerheden, for trafikstgj og ikke mindst for CO2-

udledningen. Vi gnsker ikke halve lgsninger, men i stedet en
reel forbedring af det kollektive trafiksystem i

Vi vil om muligt forsge CO2-fangsten, hvis der Odense. Derfor fierner vi nogle af de ukloge bin-

kan skabes projekter, der bade er fagligt og gko- dinger pa eksempelvis busbaner, sa den kollektive

nomisk fornuftige. trafik kan blive et reelt alternativ til biler pa de

streekninger, hvor passagergrundlaget er stgrst.
Denne aftale erstatter den hidtidige politiske aftale om 'Grgn mobilitetsplan’ fra juni 2023. Parterne bag
denne aftale inviterer alle der kan bakke helhjertet op om forligets indhold, intentioner og and, til at treede

ind i aftalen om den grgnne omstilling af Odense.
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1. VISIONEN

| 2030 er Odense en CO2-neutral kommune. Det er en vidtreekkende og ambitigs malsaetning, som kun
lykkes, nar vi alle star sammen om det. Vi er allerede godt pa vej. Der er truffet store beslutninger med
afggrende betydning for at skabe en endnu mere gran, sund og levende storby, men vi er ikke i mal endnu.
Det kan vi kun komme, hvis vi er modige og taenker langsigtet. Hvis vi alle flytter os — og kun hvis vi gar det
sammen. Vi skal ggre det pa en made, s& odenseanernes hverdag haenger sammen og hvor vi hele tiden
bliver klogere pa de greb, der virker — og pa de, der ikke virker.

Vi vil skabe en smukkere, grgnnere, sundere og mere spaendende og levende by, hvor bylivet, det lokale
erhvervsliv og detailhandlen blomstrer. En by for alle. En by hvor tilgeengeligheden for eeldre og mennesker
med handicap er prioriterede. En by, hvor bgrnefamilierne fgler sig hjemme. En by fuld af kultur og ople-
velser for alle.

Tilsammen star verdens byer for ca. 70 pct. af den globale CO2-udledning. Hertil kommer, at vi i Danmark
som veludviklet og moderne samfund fortsat har et hgijt klimaaftryk pr. indbygger. Som Danmarks tredje
stgrste by har vi i Odense et ansvar for at vise vejen i forhold til den globale klimaudfordring. Vi har et
ansvar og en mulighed for at vise resten af verden, at det er muligt for et moderne bysamfund at skabe en
baeredygtig og klimaneutral by, hvor bylivet udvikles, arbejdspladser skabes og mennesker trives.

Derfor har vi peget pa fire veje til, hvordan Odense skal bidrage til at lgse klimaudfordringen. Det har vi
gjort ved at anvise fire reduktionsstier til et klimaneutralt Odense i 2030. | takt med udviklingen vil vi arligt
falge op pa de fire reduktionsstier og tage stilling til, om der skal foretages justeringer mellem de fire reduk-
tionsstier. Det sker i en arligt tilbagevendende proces, hvor vi som forligspartier aktivt forholder os til, om
der er fagligt velbegrundet anledning til at skrue op eller ned for de forventede reduktionsniveauer.

Et helt afgarende element i at realisere malet om klimaneu-
tralitet er transportomradet, der ifglge prognoserne star for
cirka halvdelen af Odenses CO2-udledning i 2030. Derfor er
det ngdvendigt at gare det baeredygtige transportvalg til det
nemmeste valg. Vi kan se p& andre byer i Europa, at det
samtidig giver en unik mulighed for at skabe en by, hvor vi
bevaeger os sundere, med mere bynatur og byliv, renere luft,
mindre stgj og nye muligheder for byens butiks- og restau-
rationsliv.

Klimaneutral 2030

Et enigt Odense Byrad vedtog i 2020,
at Odense skal veere en klimaneutral
by senest i 2030. Byradet har aftalt en
arligt tilbagevendende proces med Kli-
maregnskab og justering af forven-
tede reduktionsniveauer.

Odense Byrad har identificeret fire
overordnede reduktionsstier. Denne
aftale omhandler den beeredygtige
mobilitet, der skal reduceres med 46%
svarende til ca. 100.000 ton CO2 i
2030. De tre gvrige reduktionsstier er
Klimavenlig energi (ca. 331.000 ton),
Et grennere Odense (ca. 20.000 ton)
og @vrige (ca. 20.000 ton).

Odenseanerne skal have en mobilitet, der fungerer i hverda-
gen, og som understgtter det sunde og beeredygtige valg.
Derfor har vi ogsa tidligere besluttet at vende mobilitetshie-
rarkiet om, s gang, cykel og kollektiv transport prioriteres
over biltrafikken i trafikafviklingen. Mobiliteten er Odenses
livsnerve og det gaelder for hele kommunen. Voksne og barn
pa vej til arbejde, i skole, til fritidsaktiviteter, pa indkab og til
sociale aktiviteter. Varer, der bliver transporteret fra A til B.
Det sker pa cykel, til fods, med letbane og bus, i bil og lastbil.
Odense er en storby i udvikling, og det skal byen forsat veere. Forligspartierne bag denne aftale gnsker at
gare de beaeredygtige transportformer indlysende at vaelge — og de mindre baeredygtige former til et knapt
sa indlysende valg. Og Odense skal vaere en by for alle og med adgang for alle typer biler.

Dette er den politiske aftale om en gran mobilitetsplan for hele Odense. De politiske ambitioner skal efter-
falgende omdannes til en teknisk handleplan, der udmgnter de konkrete principper. Det er et omfattende
arbejde at udarbejde en teknisk handleplan for den granne mobilitet i Odense. Med denne aftale udstikker
vi dog de overordnede ambitioner, rammer og greb, som en efterfglgende teknisk plan skal udmgnte. Vi
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venter dog ikke pa den tekniske handleplan, men ivaerkszetter allerede fra sommeren 2023 en raekke ab-
ningstraek, der skal give os viden om konkrete Igsninger og konsekvenser.

Det bliver en rejse frem mod et endnu bedre Odense i 2030. Et klimaneutralt Odense, hvor vi udnytter de
mange kvaliteter som Odense har og styrker de, hvor vi kan blive endnu bedre. Sadan skaber vi en storby
med omtanke — og vi ggr det sammen.

2. AMBITION OG MAL — EN MOBILITETSPLAN FOR KLIMAET OG BYENS LIV

Vi ved, at maden vi indretter byen p4, har betydning for de mobilitetsformer der anvendes — og for hvor
mennesker bevaeger sig hen. Vi far den by, vi designer, og gennemtaenkt infrastruktur og byudvikling virker.
Det ser vi tydeligt i det ombyggede TBT-omrade, hvor byen er bundet sammen igen, og omradet geografisk
er et knudepunkt for mange forskellige former for mobilitet. Derfor er der i dag samlet set markant flere
mennesker, der bevaeger sig i bymidten. Dog har bymidten flyttet sig og derfor har vigtige omrader som fx
Kongensgade og den vestlige del af bymidten ikke faet del i denne fremgang. Vi skal bygge videre pa de
gode erfaringer og skabe et design af bymidten, der giver alle vitale dele af bymidten del i fremgangen.

Forligspartierne er enige om, at Odense skal veere en levende by for alle. Derfor er forligspartierne enige
om, at denne gr@nne mobilitetsplan baseres pa to afggrende malsaetninger:

e Der skabes en sammenhangende by, hvor borgernes hverdag i hele kommunen haenger sammen,
hvor byens liv udvikles og det er attraktivt at drive forretning, og hvor der stadig er adgang til byen
og bymidten i bil. Derfor gnsker forligspartierne, at aktiviteten i bymidten udvikles, sa der i 2030 bor
og feerdes 25% flere mennesker inden for Ring 1 i forhold til i dag.

e Der skabes en mere gr@n og beeredygtig mobilitet i hele kommunen, sa vi ogsa i vores transportvalg
fremmer den grgnne omstilling og en mere beeredygtig udvikling af byen. Derfor sikrer planen de
ngdvendige CO2-reduktioner, sa den samlede CO2-udledning fra transport reduceres med 46%.

Forligspartierne er enige om, at planen ikke er lykkedes, fgr begge malsaetninger er opfyldt.

Siden 2019 er der kommet flere mennesker i byen. Det er glaedeligt og noget vi skal bygge videre pa. | de
kommende ar kommer vi til at opleve, at flere byudviklingsomrader inden for Ring 1 (eller lige i udkanten)
udvikles og skaber grobund for flere indbyggere. Derfor har vi ogsa en malsaetning om, at der skal bo ca.
25% flere inden for Ring 1 i 2030. Flere beboere, der bidrager positivt til at understatte malet om starre
aktivitet i bymidten. Denne malsaetning haenger naturligt sammen med By- og Kulturudvalgets igangsatte
byrums- og bylivsanalyse.

Men vi har desveerre ogsa for laenge set, at dele af byen er udfordret af faerre besggende. | de kommende
ar skal vi sikre en mere attraktiv bymidte for flere af omraderne. Vi skal udnytte den aktuelle udvikling til at
skabe og udvikle midtbyen med kvalitet, s& aktiviteten stiger og der dermed skabes bedre vilkar og mulig-
heder for oplevelser og detailhandel. | midtbyen er flere arealer, der med fordel kan udbygges eller gen-
teenkes til mere aktive byrum. Asylgade, omradet ved Slotsgade/Klostervej, Ngrregade samt Kongestien
og Grgnnegade udger alle eksempler pa, hvordan vi skal turde teenke vores by pa en ny made. En made,
der i hgjere grad handler om forteetning teet pa banegard og letbanens stationer, om det attraktive byrum
og om spaendende oplevelser. Forligspartierne prioriterer den demokratiske samtale om forandringerne
med omradets aktarer.

Det handler derfor ikke udelukkende om flere indbyggere, men ogsa om flere besagende, der gar brug af
byens tilbud. Det kreever dog ogsa, at By- og Kulturudvalget i Kommuneplan 2024’s reekkefalgeplan indar-
bejder en understattelse af denne fokusering. Allerede i dag maler vi aktiviteten i bymidten og i 2030 er
vores ambition, at der er 25% flere mennesker inden for Ring 1 end i dag.



Denne styrkede ambition for antallet af mennesker i bymidten er i overensstemmelse med Bystrategi 2023s
principper og forligspartierne er opmaerksomme p4, at principperne om kvarterbyen skal veere geeldende
for hele kommunen.

3. FOKUSOMRADER

Forligspartierne er enige om, at den gragnne mobilitetsplan star pa seks fokusomrader. Hvert fokusomrade
rummer en raekke abningstreek og afgraensede eksperimenter med et samlet forventet reduktionspotentiale.
Forligspartierne gnsker, at der tages udgangspunkt i disse seks fokusomrader i den videre planlaegning.

De seks fokusomrader er: Abningstreek og eksperimenter

L Halslt'EhEd fik Forligspartierne er enige om at igang-

g' EO € t|vdtra| seette en raekke konkrete abningstraek
' gn roa . . og eksperimenter.

4. Klimavenlige byomrader

5. Elektrificering og par_kerlng Abningstraek ivaerksaettes her og nu

6. Samkgrsel og delebiler

med henblik pa at opna erfaringer med,
hvordan veerktgjet virker i praksis.

Hastighed (forventet reduktion: 17.000 30-000 ton/ar)
Lavere hastigheder ggr det mere trygt at faerdes i trafikken
— bade for store og sma. Lavere hastigheder bidrager til
en sundere, roligere og mere levende by med mindre tra-
fikstgj. Samtidig har det den effekt, at rejsetiden i bil bliver
leengere. Det betyder, at forskellen i rejsetid mellem bil og
forskellige klimavenlige transportformer, som cykel, gang
og kollektiv transport, bliver mindre. | en by som Odense,
hvor der er meget trafik og mange signaler pA kommunens starre veje, vil der veere et potentiale for en
CO2-reduktion ved at seenke hastigheden. Bade ift. overflytning til andre transportformer, men ogsa ved at
lavere hastigheder betyder et lavere breendstofforbrug og dermed CO2 udslip.

Eksperiment er test af et veerktgj i min-
dre skala og i en tidsafgreenset periode
med henblik pa at vurdere, om man skal
gare brug af veerktgjet efterfglgende.

Metoden uddybes i Kapitel 4.

Forligspartierne er enige om, at hastighedsnedsaettelser er et centralt greb i strategien mod et klimaneutralt
Odense.

Det starste CO2-potentiale ved hastighedsnedszettelser findes pa de veje, hvor der kgres flest km og med
den hgjeste hastighed. Det er alle de stagrste veje fx indfaldsveje og trafikveje, og seerligt udenfor ring 2.

Forligspartierne vil opna en CO2-reduktion pa 17.000 30000 ton/ar ved at saenke hastigheden pa:
e Boligveje, veje i bymidten og p& handelsgader med 20 km/t dog minimum en hastighedsgraense
pa 20 km/t pa vejnettet
e Hastigheden saenkes pa vejnettet i Odense ud fra et indefra og ud perspektiv. | farste omgang
saenkes hastigheden til 30 km/t pa hele vejnettet indenfor ring 2
+« Paudvalgte stgjplagede De-sterste-veje{fx-indfaldsveje, eg trafikveje og fordelingsveje) i kommu-

nen med%@%m# hvepdeper—stg#sppe%eimﬂat_mdae%@%mmdﬂmgew seenkes hastlgheden

o Alle motorvejsstraekmnger gennem Odense Kommune til 90 km/t.

Den endelige planleegning skal ske i forbindelse med den tekniske handleplan, der blandt andet definerer
de konkrete vejstreekninger pa baggrund af faglige anbefalinger. Den tekniske handleplan skal veere klar til
politisk vedtagelse i 2027 som en egentlig Odense-model, nar erfaringerne med at seenke hastigheden
indefra og ud og i udvalgte testomrader udenfor ring 2 foreligger.
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Lovgivningen i dag giver mulighed for, at kommunen kan saenke hastigheden pa kommunens egne veje.
Det skal dog som udgangspunkt suppleres med hastighedsdeempende tiltag, som politiet skal godkende.
Derfor skal den konkrete udformning ske i et taet samarbejde med politiet. Der er derfor en risiko for, at det
ikke vil veere muligt at seenke hastigheden pa te-tredjedel-af de-starste-vejnettet alene ved skiltning.

Med stgjhensynet kan hastigheden saenkes til 40 km/t.

Forligspartierne er enige om at-ansgge-staten-om at reducere hastigheden pa de ovennaevnte veje fortrins-
vist gennem skiltning. Forligspartierne anerkender, at de meget udbredte hastighedsnedseettelser pa vej-
nettet saerligt pa de starre veje er uhensigtsmeessigt. Forligspartierne er derfor enige om at starte med at
saenke hastigheden til 30 km/t pa hele vejnettet indenfor ring 2 - ud fra et indefra og ud perspektiv.

Potentialet for en videre udbredelse til gvrige dele af byen skal evalueres i 2027 pa baggrund af erfaringerne
indenfor ring 2 og eksperimenter i lokalomrader udenfor ring 2. Der kan veere steder f.eks pa indfaldsveje
indenfor ring 2, hvor lovgivningen eller andre myndigheder er en hindring herfor, hvilket forligspartierne er
bevidste om men samtidig gnsker at udfordre gennem dialog og en public affairs indsats.

Forligspartierne er enige om at igangsaette fglgende abningstraek i efteraret 2023, hvor hastigheden saen-
kes med-20-km/t pa falgende veje:
e Alle veje indenfor ring 2 seenkes hastigheden til 30 km/t. Konkrete dbningstraek i 2023 er:
- Skibhusvej, som eksempel pa at sazenke hastigheden pa en handelsgade

- Vesterbro, som eksempel pa at seenke hastigheden pa en vej i bymidten, hvor der fx er
krydsende skolebgrn

- Ejerslykke/Kragsbjerg-kvarteret, som eksempel pa at saenke hastigheden i et boligomrade,
hvor der kares steerkt.

e Pa stgjplagede indfalds- og fordelingsveje udenfor ring 2 som f.eks. Hjallesevej og Laessgegade,
seenkes hastigheden fra 50 km/t til 40 km/t ud fra stgjhensyn.

e Udenfor ring 2 udpeges 2 lokalomrader, hvor hastigheden szenkes til max 30 km/t. Det kunne ek-
sempelvis vaere i nedenstdende omrader, men forligspartierne beder om et oplaeg fra den kommu-
nale forvaltning til endelig beslutning:

- Sanderum/Dalum (omradet omkring Vaeddelgbsbanen og Sanderumskolen)
- Tarup/Paarup (omradet ved Fuglebakkekvarteret)

En stor del af den samlede CO2-udledning fra transporten i Odense kommer desveerre fra den gennemkga-
rende motorvej. Motorvejen er en vigtig transportkorridor, men pa grund af opggrelsesprincipper teeller selv
gennemkgrende trafik med i Odense Kommunes CO2-regnskab. Samtidig ved vi, at motorvejen har en
direkte og skadelig konsekvens for de naboer, der bor teettest pd motorvejen. Stgj og forurening er en
daglig udfordring for flere naboer. Forligspartierne finder det problematisk, at statslige, gennemkgrende
veje pavirker kommunernes CO2-regnskab. Staten patager sig i dag dog ikke ansvaret for at seenke CO2-
udledningen og kommunerne har i dag ikke grebene til at lgse det. Men lige som stgj fra statens veje er
statens ansvar, sa er CO2-udlednignen fra statslige veje ogsa statens. Forligspartierne er derfor enige om
at tage kontakt til transportministeren og relevante ordferere med henblik pa at seenke hastigheden pa
motorvejen til 90 km/t, som minimum indtil vognpakken er fossilfri, og indtil at staten har etableret de ngd-
vendige stgjdeempende foranstaltninger langs motorvejene. Det ligger desveerre ikke inden for kommunens
beslutningsrum, men vi vil opfordre de relevante myndigheder til at skabe muligheder for kommuner. Bade
af hensyn til naboernes nuvaerende gener med stgj og forurening, men ogsa for at reducere den samlede
CO2-udledning fra motorvejen. Hvis motorvejshastigheden ikke kan reduceres, er forligspartierne enige om
at afsgge andre muligheder, hvor staten kan vaere med til at pavirke kommunernes rammebetingelser i en
mere gunstig retning.



Kollektiv trafik skal veere et reelt alternativ til bilen (forventet reduktion: 9.000 ton/ar)
Hvis flere skal udskifte bilen med bussen eller letbanen, sa skal den kollektive trafik vaere et reelt alternativ
til bilen. Derfor er forligspartierne enige om, at der skal investeres i den kollektive trafik.

Forligspartierne er enige om, at der skal investeres med udgangspunkt i de lgsninger, der har starst i po-
tentiale. Det betyder konkret hgj frekvens, mere direkte kgrsel og bedre fremkommelighed gennem busba-
ner, busgader, bussluser og fremrykkede stoppesteder;—hvor-bilerkan-passere-bussen. Forligspartierne
anerkender, at det naeppe er realistisk at lave hgjklasset kollektiv trafik i alle omrader af kommunen. For-
ligspartierne er derfor enige om, at der skal investeres i hgjklasset kollektiv transport i de omrader, hvor der
er starst passagergrundlag. Forligspartierne er enige om, at en eventuel beslutning om Odense Letbanes
etape 2 handteres i et szerskilt forlgb. En eventuel beslutning om etape 2 skal naturligvis teenkes sammen
med den grgnne mobilitetsplan.

Forligspartierne vil opnd en CO2-reduktion p& 9.000 ton/ar. Abningstraekket ligger i forleengelse af Klima-
og Miljgudvalgets hidtidige arbejde og skal pa den made udvikle sig til klimakorridorer, hvor god busfrem-
kommelighed kombineres med nulemissionskgrsel.

Samtidig skal der etableres delelgsninger som delecykler og -lgbehjul, sa flere let kan komme til og fra
stoppesteder og stationer.

Forligspartierne vil opnd en CO2-reduktion pa 9.000 ton/ar ved at etablere:

e Busbaner og fremrykkede stoppesteder pa indfaldsveje med henblik pa gget frekvens og fremkom-
melighed. Abningstraekket ligger i forleengelse af Klima- og Miljgudvalgets hidtidige arbejde og skal
pa den made udvikle sig til klimakorridorer, hvor busbaner kombineres med tiltag, der fremmer
nulemissionskarsel

e Trafikale knudepunkter ved starre indfaldsveje i Odense, hvor indpendlere i bil kan parkere gratis
og stige om til kollektiv trafik. Samtidig investeres i tydelig skiltning med Park + Ride kombineret
med en markedsfgringskampagne, som nudger bilister til at anvende disse

e Attraktive delelgsninger til at komme til og fra knudepunkter for den kollektive transport i samar-
bejde med private operatarer, s& det bliver lettere at kombinere bus/letbane turen med et delelg-
behjul eller en delecykel.

e En billetlasning, hvor turen videre med fx ellgbehjul eller delecykel fra stoppested/station er inklu-
deret i billetprisen — opgaven palaegges FynBus og Odense Letbane

e En omfattende markedsfarings- og adfeerdskampagne med det formal at fa flere til at skifte fra bil
til kollektiv trafik

Forligspartierne er enige om at igangsaette fglgende abningstraek:

s Busbaner og busprioritering i signaler pa Sdr. Boulevard, sa de eksisterende 4 vejspor sndres til
2 spor for biltrafik og 2 spor for busser. Abnlngstraek igangseettes snarest mullgt og senest inden
udgangen af 2023. Med g

e Hgijere frekvens pa afgange pa busruten fra Skibhusene til Odense Banegardscenter i en tidsbe-
greenset periode

e | samarbejde med Odense Letbane at udarbejde en markedsfaringskampagne for Park + Ride,
herunder Parkering Odense Syd.

e Samarbejde med stgrre arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner om transportvaner. Herudover
koncept om gratis pendlerkort i en begraenset periode til pendlere med mere end 10 km, i samar-
bejde med Odense Letbane og FynBus.

e | samarbejde med mikromobilitets-udbydere opstilles der ellgbehjul og delecykler pa 20 knude-
punkter, samt udviklingen af en markedsfgringskampagne af disse knudepunkter og de muligheder
der med mikromobilitet som delecykler og ellgbehjul.
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e Definere en Odense-standard for parkering. 25% af alle odenseanernes ture under 4 km foretages
i bil. Forligspartierne gnsker, at de korte ture i udgangspunktet bar forega til fods, pa cykel eller
med kollektiv transport. Odense Kommune skal som virksomhed ga forrest. Ambitionen skal udvik-
les i samarbejde med Hovedudvalget, saledes vi sikrer, at Odense Kommune fortsat er en attraktiv
arbejdsplads. P4 sigt kan standarden udbredes til eksempelvis uddannelsesinstitutioner.

Non road (forventet reduktion: 10.000 ton/ar)

Forligspartierne er enige om, at der skal igangsaettes handlinger, sa CO2 udledningen fra non-road redu-
ceres med 10.000 ton arligt senest i 2030. Non road er mobile ikke vejgdende maskiner, der bl.a. daekker
over byggerimaskiner, landbrugsmaskiner og mindre havemaskiner og handholdt udstyr. Disse maskiner
stod i 2022 for en CO2 udledning p& 23.500 ton, hvoraf 60% af udledningen kommer fra maskiner i forbin-
delse med byggeri. Odense Kommune skal som bygherre og indkaber g forrest og igennem udbud skubbe
til den greanne omstilling af denne sektor. Forligspartierne palaegger By- og Kulturforvaltningen og Borgme-
sterforvaltningen at sikre, at der fremadrettes stilles krav om skift til batteridrevet eller kabeldrevet el-ma-
skiner i opgaver i kommunale udbud.

Forligspartierne anerkender, at markedet endnu ikke er klar til fuld grgn omstilling af non road sektoren,
men Odense Kommune skal indga aktivt i et samarbejde med Kgbenhavns Kommune og Center for Of-
fentlig-privat Innovation, der allerede er i gang at et lignende projekt. Herudover paleegger forvaltningerne
at arbejde for at indga partnerskab med private byggeoperatgrer og boligorganisationer, der fremmer, at
de stiller samme krav.

Forligspartierne palsegger samtidig @konomiudvalget og By- og Kulturudvalget at lave en plan for at
Odense som eventby bliver klimavenlig.

Klimavenlige byomrader (forventet reduktion: 33.000 ton/ar 20-000-ton/ar)

Klimavenlige byomrader handler om, at det skal veere hurtigere og sikrere at faerdes som fodgeenger og
cyklist i hele kommunen og at cyklen skal veere et reelt alternativ til bilen. Forligspartierne er enige om, at
flere af bymidtens byrum skal sendres til klimavenlige byrum, hvor eksisterende biltrafik og bilparkering
fiernes. Med dette greb fredeliggares strategiske gader og omrader, hvor der er et stort potentiale for byliv
og hvor det er praktisk realiserbart for afviklingen af trafikken i omradet. Ligeledes skal Odenses lokalom-
rader omdannes til klimavenlige byomrader, hvor vejene fredeligggres, sa det bliver mere trygt og attraktivt
at ga og cykle.

Odense har i mange ar veeret Cyklisternes By, og i Klimahandleplan 2023 besluttede forligspartierne et
mobilitetshierarki i Odense, hvor fodgaengere, cyklister, kollektiv trafik og elbiler prioriteres over fossile biler.
De seneste ar er antallet af ture pa cykel dog faldet markant. Cykelstier er ikke alle steder bundet sammen,
supercykelstinettet er ikke fuldendt og seerligt i bymidten er cyklister ofte klemt af biltrafikken og parkerede
biler.

Derfor vil forligspartierne skabe flere kI|mavenI|ge byomrader, der kan fredellggrare veje 0g forbedre forhol-
dene for cyklister og gaende. De
hastigheden-generelt-i-Odense. Konkret skaI det ske ved at ensrette og reducere gennemkﬂrende b||traf|k
og overfladeparkering. Gennemkgrende trafik skal begreenses, og der skal skabes bedre cykelforhold og
fodgeengerforbindelser. Vi ved, at hovedparten af de besggende i bymidten enten gar, cykler eller bruger
kollektiv trafik. Derfor skal vi ogsa skabe mere og bedre plads vil dem i byens mobilitet.

Byer som f.eks. Gent, Groningen og Barcelona har gode erfaringer med at fredeliggare byomrader gennem
etablering af sakaldte mobilitetszoner. En mobilitetszone, som ogsa er kendt som Gent-modellen, er et
byomrade, der lukkes af for gennemkgrende biltrafik, til gengeeld abnes op for det lokale byliv, grennere
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gaderum og plads til fodgeengere og cyklister. Samlet set bidrager Gent-modellen til at a&endre konkurren-
ceforholdet til fordel for cykel, gang og kollektiv trafik, men ved stadig at have lette adgangsforhold i bilister
med relevant eerinde. Frem mod 2027 vil forligspartierne afprgve Gent-modellen i to omrader af Odense.

Forligspartierne er enige om at eksperimentere med forskellige greb for at se, hvordan der p& udvalgte
steder kan skabes mere klimavenlige byomrader sével i bymidten som i alle lokalomrader. Et centralt ele-
ment heri er ogs4, at der skal eksperimenteres med at give elbiler, delebiler og samkarende en forlomme i
trafikken i forhold til fossile biler. Dette haenger ngje sammen med den dobbelte malsaetning, der bade skal
bidrage til reduktionen af CO2-udledning og til en levende og sammenhangende by. Derfor er det afge-
rende for forligspartierne, at der centralt i bymidten — og seerligt i den vestlige del — pabegyndes idéudvikling
og planlaegning af konkrete lgsninger, der vil tiltreekke endnu flere gaester til den del af bymidten og dermed
binde de forskellige dele af bymidten sammen. Dette kunne eksempelvis veere i forbindelse med udvikling
af Brandts eller Kongensgade via tematisering af omraderne og udvikling af nye kvaliteter og forbindelser.
Forligspartierne palsegger By- og Kulturudvalget at gennemfgre en screening af arealer til attraktive byud-
viklingsmuligheder, der kan tilvejebringe finansiering til at udvikle Kongensgade og de gvrige anlsegsbehov.

Forligspartierne er enige om, at vi gnsker flere, der transporterer sig pa cykler, elcykler, ellgbehjul og lad-
cykler. Derfor skal der etableres flere og mere tyverisikre cykelparkeringsmuligheder i bymidten, hvor der
blandt andet er mulighed for opladning.

Forligspartierne vil opna en CO2-reduktion pa 33.000 20-000 ton/ar gennem klimavenlige byomrader, hvil-
ket indledes med en raekke dbningstreek.

Den farste runde af dbningstraek skal pabegyndes fra sommeren 2023 og bestar i:

e Adgangen til de store parkeringsanleeg i bymidten skal skiltes bedre og gares mere lige til, sa
bilister med et eerinde i bymidten altid kan finde let frem til den store parkeringskapacitet i p-huse
og p-keeldre, som bymidten rummer.

e Fredeliggarelse af Klosterbakken og Albani Torv med henblik p&, at styrke oplevelseskvaliteterne
for bes@gende pa Albani Torv. Dette betyder, at den femte nedkarsel lukkes

e Etablering af fodgeenger- og cykelzoner omkring seks skoler: Dalumskolen, Ejerslykkeskolen, Hun-
derupskolen, Risingskolen, Sct. Hans skole og Sghusskolen. Fodgaenger- og cykelzonerne etab-
leres med forskellige starrelser og metoder.

e Forbedrede cykelpassager igennem bymidtens gagadesystem i gst-vest retning samt i nord-syd
retningen, sa der etableres shared space pa straekninger og skabes et bedre flow

+ Planleegning af et bedre forhold for fodgaengere og cyklister ved at etablere cykelgade eller shared
space (inspireret af indretningen af Ny Vestergade) i omradet mellem Odense Teater, Byens Bro
og Jernbanegade, hvor kantstensparkering fiernes

e Prioritering af fodgeengere og cyklister over biler i alle signaler, sa relevante fodgaengertryk ved
lyskryds nedleegges og cyklisters fremkommelighed og trafiksikkerhed prioriteres over bilisters
fremkommelighed. Hvor relevant nedlaegges hele signalanleeg.

Herefter skal anden runde af &bningstraek ligeledes hurtigst muligt igangseettes:

e Udvidelse af supercykelstinettet, sa der er etableret hgjklassede og brede supercykelstier, der for-
binder centrum med alle nabokommuner og som forbinder de starste bydele og erhvervsomrader
i Odense

e Etablering af shared space pa Hunderupve;j

e Etablering af fodgeenger- og cykelzoner omkring alle skoler i Odense i morgenmyldretiden. Dog
med dispensationsmuligheder for bgrn med seerlige vilkar

e At eksperimentere med forskellige modeller for fredeligggarelse af byrum og lokalomrader, sa der
udvikles en Odense-model for klimavenlige byrum pé baggrund af disse resultater. Der skal i ud-
viklingen af Odense-modellen eksperimenteres med, hvordan der opnas CO2 reduktion ved for-

skellige planlaegningsgreb, hvor det ggres hurtigere at ga, cykle og tage kollektiv transport og mere
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besveerligt at kare i fossile biler. Dette kan ske med inspiration i eksempelvis ’Living Streets’ i Gent
eller andre tilsvarende lgsninger

Konkret skal anden rundes abningstreek tage afsaet i:

e Veerktgjer som ensretning, hastighedssaenkning og/eller shared space skal bruges i en samlet lgs-
ning for omradet omkring Vindegade, Ngrregade, Slotsgade, Asylgade og Klostervej (og nzertlig-
gende sideveje), der giver plads til ophold og udeservering, sa der kommer mere byliv og bedre
trafiksikkerhed i gaderne for fodgeengere og cyklister. Forligspartierne beder udvalgene forberede
drgftelse i forligskredsen

e Etablering af supercykelsti fra Bellinge til centrum kombineret med en malrettet adfeerdskampagne
malrettet alle beboere og ansatte i Bellinge og langs straekningen.

» Eksperimenter med sommergader i Nedergade, Overgade, Pantheonsgade, Klaregade og Mage-
lgs, hvor der midlertidigt lukkes af for al motortrafik og skabes plads til vareudstilling og udeserve-
ring og events. Dette skal ske i teet og ligeveerdigt samspil med handelslivet og beboere. Der skal
afsgges mulighed for puljefinansiering

o Eksperimenter med bilfri dage eventuelt i kombination med gratis kollektiv transport og gerne i
forbindelse med starre folkelige begivenheder/kampagner. Den konkrete udformning (herunder
eventuelle godkendelser) skal afklares naermere

e Til udvikling af Odense-modellen udpeges fem byomrader, hvor der testes forskellige greb, og der
eksperimenteres med fredeliggarelse af stgrre og mindre byomrader:

o Eksperiment med trafikal fredeliggarelse af mindre dele af Skibhuskvarteret, der ogsa kan
indeholde ensretning af dele af Skibhusvej, hastighedssaenkning, forsgg med vejlukning
og reducering af kantstensparkering pa Skibhusvej. Forud for den besluttede borgerind-
dragelse genbesgger forligskredsen det samlede projekt for Skibhuskvarteret.

o Eksperiment med yderligere et testomrade for Gent-model/mobilitetszone, hvor forligspar-
tierne beder forvaltningen pege pa et fagligt relevant omrade, hvor der kan opnas erfarin-
ger med mobilitetszone

o Eksperiment med ensretning af veje og etablering af cykelgader kombineret hastigheds-
saenkning i Sanderum/Dalum (omradet omkring Veeddelgbsbanen og Sanderumskolen)

o Eksperiment med ensretning af veje i mindre skala i boligomrade udenfor ring 2 (f.eks. i
Tarup)

o Eksperiment med at gare det lettere og mere trygt at cykle eller ga til Tarupcenteret for at
reducere korte ture i bil til centeret. Eksperimentet skal udvikles i teet samarbejde med
Tarupcentret.

| 2027 vil forligspartierne samle erfaringerne og evaluere effekten af de samlede initiativer pa parametre
som trafikmaengder, andel ture til fods, cykel og med kollektiv trafik og oplevet tryghed og byliv i omraderne.
P& den baggrund vil forligspartierne i 2027 traeffe beslutning om etablering af en egentlig Odense-model,
som kan geelde alle omrader indenfor ring 2. Den endelige planleegning skal ske i forbindelse med den
tekniske handleplan. Den tekniske handleplan skal veere Klar til politisk vedtagelse i farste halvdel af 2027,
nar erfaringerne med eksperimenterne foreligger.

Elektrificering og parkering (forventet reduktion: 21.000 ton/ar)

Minimum 40% af bilerne skal i 2030 veere elbiler. Dette er et ambitigst mal, som kraever, at der seettes skub
i elektrificeringen, og at Odense Kommune tager ansvar og understgtter denne omstilling.

Derfor palaegger forligspartierne Klima- og Miljgforvaltningen at udvikle en grgn parkeringsstrategi inkl. en
strategi for ladeinfrastruktur. Den grgnne parkeringsstrategi skal understgatte elektrificeringen af bilparken i
hele kommunen. Herunder bade reducere antallet af p-pladser pé terraen, definere principper for p-henvis-
ning og takster pa betalingspladser og for beboer- og erhvervslicenser. Ligeledes skal parkeringsstrategien
sikre en forlomme for nulemissionskaretgjer p& udvalgte p-pladser.
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Et af formalene med den gr@nne parkeringsstrategi er, at besggende i bymidten guides direkte til centrale
parkeringshuse og parkeringskaeldre, sd handlende og gaester har en lige til adgang til den store parke-
ringskapacitet. Forligspartierne er derfor enige om at prioritere midler til p-henvisning til parkeringshuse og
parkeringskeeldre fra alle indfaldsveje i samspil med parkeringshenvisning til Park + Ride anleeg i udkanten
af byen.

Byens virksomheder, boligselskaber og uddannelsesinstitutioner spiller i den forbindelse ogsa en central
rolle. Derfor paleegger forligspartierne Klima- og Miljgforvaltningen at indga klimapartnerskaber med de
starste arbejdspladser, uddannelsessteder, forsyningsselskaber og boligselskaber med fokus pa opseet-
ning af ladestandere for ansatte, beboere og studerende samt elektrificering af deres egen vognpark.

Herudover paleegges Klima- og Miljgforvaltningen at kortleegge alle private p-huse og p-keeldre i bymidten
og indgd i dialog og partnerskab med disse om opsaetning af ladestandere.

Elektrificeringen handler dog ikke kun om personbiler, men ogsé om varetransport, service og erhverv. Det
geelder ogséa for Odense Kommunes og kommunens selskabers vognpark.

Forligspartierne paleegger derfor Klima- og Miljgforvaltningen at indga et strategisk partnerskab med hhv.
servicebranchen og de stgrste transport- og produktionsvirksomheder i byen med henblik pa gran omstilling
af deres transportbehov. For at lykkes med grgn omstilling af den tunge transport er det afggrende, at der
etableres ladefaciliteter for lastbiler flere steder i kommunen. Med denne aftale forpligter Odense Kommune
sig pa at stille arealer til radighed til etablering af ladefaciliteter for tung transport. Tilsvarende vil Odense
Kommune ved indkgb af vare- og serviceydelser stille krav til fossilfri karsel.

Forligspartierne er enige om at igangszette falgende abningstraek:

¢ Indga frivillige partnerskaber med detailhandelscentre om mere baeredygtige transportvaner, her-
under eendrede parkeringsforhold, elladeinfrastruktur, samkgrsel og delebiler samt forbedrede cy-
kelforhold

¢ Omdannelse af parkeringsplads ved Odense Slot til ren elbils-parkering med etablering af lade-
standere ved alle p-pladser. De eksisterende handicap p-pladser fastholdes. Omdannelse af dele
af kommunal parkeringsplads ved @rbaekvej 100 til arealudvikling

e /Endret p-takst p-afgift pa alle kommunale parkeringspladser i bymidten, sa p-taksten p-afgiften
fordobles for fossile biler. Handlingen skal indfases lgbende frem mod 2030

e Indfase parkeringsrestriktioner pa stationsnaere kommunale arbejdspladser med elbiler undtaget.
Lasningen skal udvikles i samarbejde med Hovedudvalget, saledes vi sikrer, at Odense Kommune
fortsat er en attraktiv arbejdsplads

e P-henvisning til parkeringshuse og parkeringskeeldre fra alle indfaldsveje

e Eksperiment med servicevogne og varelevering med fossilfrie karetgjer. Eksperimenter skal tilret-
teleegges i samarbejde med transportbranchen

e Storskala eksperiment med udlan test af elcykler og ladcykler pa el til boligforeninger, arbejdsplad-
ser og uddannelsessteder eventuelt i samarbejde med private operatarer.

e Reservere centrale p-pladser til delebiler og samkarsel.

I 2027 vil forligspartierne evaluere pa andelen af elbiler og herefter tage stilling til, om der skal gares brug
af nulemissionsstraekninger/-zoner

Samkegrsel og delebiler (forventet reduktion: 10.000 ton/ar)
Forligspartierne er enige om, at det fortsat skal veere muligt at kgre i bil i Odense. Men i stedet for at kare
alene, skal flere kgre sammen med andre. Vi ved, at det kan veere bade praktisk vanskeligt og en mental
barriere, men samkarsel er samtidig et effektivt redskab til bade at skabe CO2-reduktioner og minimere
treengsel i byen.
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Derfor vil forligspartierne igangseette et storskala samkarselsprojekt i samarbejde med private aktgrer, tra-
fikselskaberne, nabokommunerne, uddannelsesinstitutionerne, stgrre arbejdspladser og boligforeninger i
hele kommunen. Projektet skal bl.a. indeholde en adfeerdskampagne, der nudger bilister til at samkare.
Derudover vil vi gerne reservere de mest attraktive p-pladser til delebiler og samkgarsel jf. den granne par-
keringsstrategi.

Forligspartierne palaegger herudover Klima- og Miljgforvaltningen at indga i dialog med transportministeriet
om muligheden for at tillade samkarsel i busbaner og pa nulemissionsstraekninger.

Forligspartierne er enige om at igangseette fglgende abningstraek:

e Der reserveres gratis p-pladser til delebiler ved alle kommunale p-anleeg herunder ogsa ved trafik-
knudepunkter

e Der indgas samarbejde med delebilsfirmaer om storskala udbredelse af delebiler i bymidten.

¢ | samarbejde med en starre boligforening indgas samarbejde med et delebilsfirma og andre dele-
wkonomiske Igsninger om udbredelse af delebiler pa el.

e Der udvikles en model for samarbejde med private og almene boligorganisationer om udbredelse
af samkarsel og delebiler. Som en del heraf etableres en pulje til at lokalomrader og boligforenin-
ger, der kan sgge midler til etablering af delebilsordninger og andre delegkonomiske transportlgs-
ninger.

e Eksperimenter med at tillade samkgrende i busbaner og pa nulemissionsstraekninger.

4. EN AMBITIZS PLAN, DER LOBENDE UDRULLES, EVALUERES OG UDVIKLES

Forligspartierne er enige om, at vi med den nye grgnne mobilitetsplan skaber en bedre by, der samtidig
sikrer den ngdvendige CO2-reduktion fra transporten.

Malet om at reducere CO2-udledningen fra transport med 46% er en ambitigs plan. Reduktioner i den skala
kobler sig oftest til omstilling til elbilsdrift og store bystrategiske greb som nulemissionszoner, mobilitetszo-
ner/Gent-model, hastighedsnedsaettelser eller granne boulevarder. Store greb, der medfarer store foran-
dringer i byen. Forllgsparuerne er enlge om, at vi gnsker at opna vores ambmoner ved at bruge et mix af
forskelllge greb h

denneplapr Vi tror pa, at det er den klogeste made at mdrette byen paen henS|gtsmaeSS|g made og sam-
tidig eksperimentere med forskellige virkemidler, der indretter mobiliteten p& en mere baeredygtig made.

Handtering af risiko og implementering

Hastighedsnedsaettelser er —sem-hovedgreb-for CO2-reduktioner—imidlertid omfattet af en vaesentlig ri-
siko. Vi har ikke som kommune i fuldt omfang adgang til selv at bestemme hastigheden pa vejnettet og det
vil kreeve tilladelser fra statslige myndlgheder Det er vi bewdste om, og selvom hast|ghed blot er et blandt
flere greb, er vi A

imidlertid ngdt til at forholde os til r|S|koen for, at vi ikke kan opna aIIe de tllladelser som hasughedsned—
seettelse kreever som hovedgreb alene med skiltning. Vi kan ikke lave en samlet mobilitetsplan og lade sa
vaesentlig en risiko veere uadresseret. Forligspartierne er derfor enige om, at risikoen forbundet med ha-
stighedsnedsaettelser deekkes via tre elementer.
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For det fgrste gnsker forligspartierne at gere brug af bade &bningstraek og eksperimenter. Abningstraek
ivaerkseettes her og nu med henblik pa at opna erfaringer med, hvordan veerktgjet virker i praksis. Eksperi-
ment er test af et veerktgj i mindre skala og i en tidsafgreenset periode med henblik pa at vurdere, om man
skal gare brug af veerktgjet efterfalgende. Eksperimenterigangsaetteskun-efter-saerskilt-beslutning-affor-
ligspartierne- Eksperimenter gares tidsbegraenset og evalueres i 2027. Formalet er at tilvejebringe én sam-
let model — en Odense-model — for indretningen af den samlede mobilitet i Odense. Denne model skal
endeligt besluttes senest i1 2027 og implementeres frem mod 2030. Tilgangen skal sikre viden og leering
om, hvordan veerktgjerne fungerer i dagligdagen. Forligspartierne tror pa, at jo flere der deltager i udform-
ningen af fremtidens Odense, jo mere ejerskab og stolthed far vi over byens udvikling, og jo bedre beslut-
ninger far vi.

For det andet gnsker forligspartierne, at der arbejdes med en arlig evaluering af fremdriften i den grgnne
mobilitetsplan pa baggrund af klimaregnskabet. Derudover vil forligspartierne i planens opstartsfase gen-
nemfgre en halvarlig opfglgning pa fremdriften. Dette er gaeldende indtil andet er aftalt. Evalueringen skal
tage hgjde for aftalens dobbelte malsaetning, s vi ikke risikerer at komme i utakt med de to grundleeggende
formal med denne plan. Vi vil kende konsekvenserne af de iveerksatte indsatser pa bade byens liv, pa CO2-
udledningen, pa veeksten i byen og for den enkelte odenseaner. Forligspartierne gnsker, at de fire testom-
rader (to omrader for hastighed og to for Gent-model) ivaerkseettes hurtigst muligt, sa der kan sikres den
forngdne erfaring. | primo 2025 evalueres den samlede tidsplan med henblik pa hurtig implementering —
dog senest primo 2027.

For det tredje anerkender forligspartierne, at risikoen for manglende godkendelser af hastighedsnedsaet-
telser allerede skal adresseres med denne aftale. Vi star fast pa ambitionen og den dobbelte malsaetning
og netop derfor har vi brug for en sikker vej, til at imgdega den eventuelle risiko. | Igbet af forhandlingsfor-
Izbet har vi (via input fra fagfolk, Borgerklimaradet, forvaltningerne og blandt byradets partier) identificeret
en reekke kendte mobilitetsvaerktgijer, der alle vil kunne bidrage til denne plans malsaetning. | forhandlin-
gerne har vi aktivt valgt vaerktgjer til. Hvis det métte vise sig, at der ikke kan opnas den forngdne fremdrift
i den grgnne mobilitetsplan (eksempelvis hastighedsnedsaettelser), er forligspartierne enige om, at forhand-
lingen om de manglede CO2-reduktioner skal tage sit udgangspunkt blandt de identificerede mobilitets-
veerktgjer samt nye ideer, teknologisk udvikling og lovgivningsmaessige andringer inden for mobilitet. De
identificerede mobilitetsveerktgjer kan ses i Bilag 1 til denne aftale.

Forligspartierne gnsker at inddrage byen i udviklingen af en mere baeredygtig mobilitet i Odense. Det krae-
ver, at vi involverer og engagerer byen i denne udvikling — borgere, virksomheder, uddannelsesinstitutioner
og foreninger. Ved bade at udpege konkrete abningstreek og ved at involvere hele byen, far vi skabt erfa-
ringer med konkrete lgsninger og hvordan de kan veere med til at forbedre odenseanernes hverdag. Gen-
nem de seneste ar har vi gjort erfaringer med nye former for borgerinddragelse via Velfeerdens Fundament.
Den demokratiske involvering af lokalomraderne har sat nye standarder for borgerinddragelse i Odense.
Det skal vi bygge videre p3, sa vi involverer og engagerer lokalsamfundene i de konkrete lgsninger. Hvad
enten det er forsgg inspireret af 'Living streets’ i andre byer eller det er via malretning af nuvaerende puljer
som 'Bydelspuljen’ eller 'Borgerne Bestemmer’, sa er forligspartierne parate til at tage nye vaerktgjer i spil,
for pa den made at sikre, at dette bliver en plan, der fungere for odenseanerne i hverdagen.

Forligspartierne er enige om, at implementeringen af handleplanen for gran mobilitet fglger det besluttede
arshjul for justering og tilpasning af kommunens samlede klimaindsats. Det betyder, at handleplanen —
sammen med den generelle klimahandleplan — arligt revideres, hvilket danner baggrund for prioriteringer i
forbindelse med budgetprocessen.
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5. KLIMALEDELSE OG IMPLEMENTERING

Forligspartierne er optaget af, at odenseanernes hverdag fungerer. Grundlaeggende tror vi pa, at vi skaber
de bedste lgsninger i feellesskab. Derfor skal odenseanerne og erhvervslivet med i forandringen af vores
by. Implementeringen og udvikling af den grgnne mobilitetsplan skal derfor ske under teet inddragelse af
borgere og lokale aktgrer i udviklingen af de lokale lgsninger. Herudover skal der sikres et teet samarbejde
med byens erhvervsliv, for at sikre rammerne for et blomstrende by- og butiksliv i byen.

Planen er bygget op om et lzerende forlgb, hvor konkrete dbningstreek labende skal inspirere byen og gare
os alle klogere p3, hvordan de forskellige tiltag fungerer i hverdagen. Til at inspirere hinanden er forligspar-
tierne derfor enige om, at der etableres en event i juni 2024, der kunne fa navnet "Fremtidens Odense”.
Det kan veere efter inspiration fra bl.a. Let's Gro-festivalen i Odenses venskabsby, Groningen eller ved at
bygge videre pa "Festival for Fremtiden” i Odense. Formalet er at dele erfaringer om de abningstreek, der
er igangsat i byen og skabe en feelles forteelling om den videre rejse mod en smukkere, grgnnere og mere
baeredygtig by. Festivalen skal involvere store dele af byen og skabe et feelles fundament for vidensdeling,
inspiration og gode hverdagslgsninger. Forligspartierne forestiller sig, at eventet kan blive en tilbageven-
dende begivenhed, der frem mod 2030 kan skabe inspiration for odenseanerne.

Klimaledelse

Aftalen om grgn mobilitetsplan haenger sammen med to processer. Det drejer sig om henholdsvis budget-
processen og den arligt tilbagevendende proces for klimahandleplanen. Budgetprocessen tilvejebringer
finansiering til de kommende ars klimaaktiviteter. | relation hertil gennemfgres den arligt tilbagevendende
proces med klimahandleplanen, hvor forligspartierne falger op pa kommunens klimaregnskab (typisk i maj
eller juni) og forberede opleeg til efterarets budgetforhandlinger. Forligspartierne forholder sig i den forbin-
delse til, om der skal ske justeringer i de forventede CO2-reduktioner imellem de fire reduktionsstier. | den
forbindelse har Klima- og Miljgudvalget en forberedende rolle.

Et forligsparti kan altid indkalde forligskredsen til drgftelse af emner, der ligger inden for forliget.

Klima- og Miljgudvalget det overordnede ansvar for implementering af den granne mobilitetsplan med ud-
gangspunkt i de overordnede principper og den retning, der er givet i neervaerende forlig. Oversigten kan
ses i Bilag 2. Implementering og udvikling af planen skal ske i teet samarbejde med gvrige forvaltninger og
i seerdeleshed By- og Kulturforvaltningen. Det skal desuden sikres, at der sker en Igbende og teet involve-
ring af relevante aktgrer, herunder at erfaringer fra abningstreek mv. lgbende inddrages.

Neeste skridt: teknisk handleplan

Med denne aftale bestiller forligspartierne en teknisk handleplan for den granne mobilitet i Odense. Herud-
over igangsaettes konkrete abningstreek, der skal give input til den videre tilretteleeggelse. Handleplanen
skal udmgnte ovenstaende aftaler og principper i en konkret og teknisk gennemarbejdet og helhedsorien-
teret handleplan, som sikrer at trafikplanleegningen i Odense udvikles pa baggrund af et nyt mobilitetshie-
rarki, hvor gang, cykel og kollektiv transport prioriteres over biltrafikken i trafikafviklingen. Den tekniske
handleplan skal vedtages senest i 2027, og sikre udviklingen og implementeringen af en Odense-model for
mobilitetsplanleegning senest i 2030, der sikrer at CO2 udledningen fra trafikken er reduceret med 46%
senest i 2030 samtidig med, at 25% flere bor og feerdes indenfor ring 1. —inkl—en-samlet-trafikmodel-for
Odense. Den tekniske handleplan skal vaere den konkrete udmgntning af denne aftale og konkretisere de
bade fysiske og adfeerdsmaessige forandringer, der skal sikre implementeringen af denne aftale.

Forligspartierne er derfor enige om, at der inden udgangen af 2027 2024 skal foreligge en teknisk handle-

plan for den granne mobilitet i Odense. Abningstraek iveerkseettes hurtigst muligt under inddragelse af bor-
gere, virksomheder og relevante myndigheder.
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Den nye grgnne mobilitetsplan erstatter eksisterende planer i kommunen for trafik og mobilitet, sa det sik-
res, at trafikplanlsegningen fremadrettet sker i overensstemmelse hermed.

6. IKONOMI OG FINANSIERING
Forligspartierne er enige om, at igangsaettelse og fremdrift er afgarende for implementeringen af planen.

De i forliget neevnte handlinger til implementering i 2023 pa ca. 15 mio. kr. finansieres af eksisterende
bevillinger i Klima- og Miljgudvalget og @konomiudvalget.

Til de i forliget naevnte handlinger til implementering i 2024 har forligspartierne forpligterforligspartierne-sig
til, i forbindelse med Budget 2024, tilvejebragt at-tilvejebringe-et-belgb-pa-minimum-50 mio. kr.

Forligspartierne anerkender, at der skal ske et markant lgft af den kollektive trafik til at indfri ambitionerne
i den grgnne mobilitetsplan. Forligspartierne har den faelles ambition, at der i budgetforligene frem mod
2030 tilvejebringes den forngdne finansiering — inden for de driftsmaessige muligheder.

Klima- og Miljgforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen palaegges at sikre dedikerede ressourcer til at
sikre en effektiv proces og kommunikation omkring planen. Forvaltningerne péaleegges at udpege ressour-

cer hertil inden for de eksisterende bevillinger for at sikre fremdrift.

Forligspartierne er enige om, at de patrtier der tilvejebringer finansiering, baerer forliget videre.
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Forliget om gren mobilitetsplan er indgaet den 22. november 2023 mellem:

Borgmester Peter Rahbaek Juel

For Socialdemokratiet

For Socialistisk Folkeparti

For Moderaterne
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For Radikale Venstre

For Enhedslisten — De Rgd-Grgnne

Andreas Mgller (Lgsgaenger)




